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Opatreni obecné povahy

Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor pozemnich komunikaci a drah, jako pfislusny spravni ufad dle ust.
§124 odst. 6 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakonu,
v platném znéni (dale jen ,zakon o silniénim provozu“) a obecné zavazné vyhlasky ¢. 55/2000 Sb. hl. m.
Prahy, kterou se vydava Statut hl. m. Prahy, v platném znéni, podle ust. § 171 a § 173 odst. 1 zakona ¢.
500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni (dale jen ,spravni fad“), na zékladé posouzeni Zadosti podané
29.10.2025 dorucené 03.11.2025 a po pisemném vyjadfeni Policie CR, Krajského feditelstvi policie hl. m.
Prahy, Odboru sluzby dopravni policie &.j. KRPA 176563-8/CJ-2025-0000DZ ze dne 16.12.2025

vydava

podle ust. § 77 odst. 1 pism. ¢c) a odst. 5, ust. § 78 zakona &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

opatieni obecné povahy pro stanoveni pfrechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich —
svételnych signall provizorniho svételného signaliza¢niho zarizeni (dale téz SSZ) 7.994 K Pazderkam
— regulace smér Troja a dopravniho znaéeni na komunikacich K Pazderkam a Cimicka a
informativniho dopravniho znaéeni na ulicich Lodzska, Cimicka, Horiatecka, Ustecka, Dablicka,
Cinovecka v Praze 7 a 8

spocivajici v instalaci svételnych signalt vySe uvedeného SSZ a dopravniho znaceni tykajiciho se tohoto
SSZ a souvisejiciho prostoru komunikace K Pazderkdm podle situace svételnych signald a situace
dopravniho znaceni, zpracovanych spoleCnosti ELTODO, a.s. v 10 a 12/2025 (kddy 2025 10 09, 2025 12 09)
a spocivajici ve zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro preferované druhy dopravy véetné autobust méstské
hromadné dopravy podle situace ,Uprava DZ — ul. K Pazderkam* a ,Uprava DZ — ul. Cimick&"“ zpracovanych
Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy v 09/2025.

a spocivajici v osazeni informativniho dopravniho zna€eni na vySe uvedenych komunikacich podle situace
,Uprava DZ — regulace Trojska“ zpracovanych Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy v 10/2025.

Uvedené situace jsou nedilnou soucasti tohoto stanoveni.
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Tato Uprava je koncipovana jako pfechodna pro ovéfeni vlivu na dopravni situaci za podminek:

1. Dopravni znaceni bude provedeno osazeno v souladu s vySe uvedenymi situacemi, které tvofi pfilohy
tohoto opatfeni obecné povahy.

2. Koordinace realizace vySe uvedeného dopravniho znaceni s instalaci vy$Se uvedeného provizorniho
svételného signalizaCniho zafizeni.

3. Instalace celé pfechodné upravy probéhne do: 11.05.2026
4. Platnost této pfechodné upravy je do 14.05.2027

5. Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s. zajisti vyhodnoceni tohoto opatfeni v podobé
monitoringu a zejména dopad( na sousedni MC a po 3 mésicich od instalace pfedmétné Upravy provozu
pisemné tyto dopady vyhodnoti, tak jak je uvedeno v textu Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy
€. 17/3 ze dne 24. 10. 2024 a zaroven vyhodnoti pfinosy pro pravidelnost provozu autobusovych linek
v severni ¢asti hlavniho mésta Prahy, tedy v oblasti ulice Trojské a oblasti ulic K Pazderkam a Cimické.

Oduvodneéni:

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s. podala dne 03.11.2025 Zzadost o stanoveni osazeni
svételnych signalll a dopravniho znaceni souvisejiciho s provizornim SSZ 7.994 K Pazderkam — regulace
smér Trojska. Provizorni SSZ 7.994 K Pazderkdm — regulace smér Trojska je zpracovano na zakladé
Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy €. 17/3 ze dne 24. 10. 2024, ve kterém se uklada radé HMP
prostfednictvim Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy a.s., zajistit realizaci provizorni dynamicky fizené
svételné zavory pro regulaci dopravy v ulici Trojska.

Silniéni spravni ufad Odboru pozemnich komunikaci a drah Magistratu hl. m. Prahy pfi posouzeni zadosti
Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy ze systémového hlediska vnima s plnym pochopenim skute¢nost,
Ze problematika dopravy v oblasti méstské Casti Praha — Troja je feSena na urovni hlavniho mésta Prahy. To
neni nahodou, lokalita totiZ dlouhodobé trpi pravidelnymi kongescemi v SirSim obdobi dopravnich Spicek, coz
s sebou pfinasi negativni vlivy na vdechny moédy dopravy a Zivotni prostfedi v dot€ené oblasti. Dopravni
skelet a kapacita severni ¢asti Prahy jsou do zna¢né miry ureny limity uzemi, reliéfu a historické zastavby
mésta. Skute€nost, Ze doposud nebyla zahajena vystavba strategicky dulezitych projektd jako je severni ¢ast
Prazského okruhu, s sebou nese potfebu obslouzit dopravni poptavku radialnich, tangencialnich i
diametralnich vztah( v ramci Prahy a sousediciho StfedoCeského kraje. Tuto funkci zde prozatimné pini
Méstsky okruh (dale téz MO), pfedevsim jeho soucast, Tunelovy komplex Blanka, jenz ma pro vSechny tyto
ucely v8ak omezenou dopravni kapacitu, ktera je mimo jiné dana i pfedpoklady bezpeénosti provozu
tunelovych staveb dle platné legislativy CR. Dostupnost Mé&stského okruhu ze severni &asti Prahy je tak
pfimo zavisla na Spi¢kovych kapacitach komunikaci Trojska, Zenklova, Liberecka a Povltavska, a navic
ovliviiovana nutnymi regulacemi vjezdu do Tunelového komplexu Blanka. Tyto pfivadéc€e jsou dopravné uzce
spjaty, tedy redukce kapacity u vybraneé z nich pak ovliviuje ty ostatni. VSechna opatfeni v oblasti je tak nutné
co nejlépe koordinovat a provadét tak, aby potfeby silnicni dopravy a nasledné dopady z jeji regulace byly
provedeny ve vefejném zajmu a s ohledem na celospoleCenské potfeby. Konkrétné v ul. Trojska se Praha
bohuzel potyka s kazdodenni degradaci dostupnosti a spolehlivosti provozu autobusu méstské hromadné
dopravy (dale tézZ MHD).

Praveé z téchto davodu je zdejSim silni€nim spravnim Uufadem procesovan navrh opatfeni pro feSeni dopravy
v ul. Trojska tak, aby reflektoval vySe uvedenou problematiku a zaroven pfinesl feSeni, které dokaze
dynamicky reagovat na dopravni stavy bliZzSiho okoli v€etné moznosti do budoucna zohlednit zkuSenosti s
provozem provizorniho SSZ v ul. K Pazderkam ve sméru do centra. S ohledem na zohlednéni vlivu na okolni
oblast je opatfeni doplnéno o navrh osazeni informativniho dopravniho znaceni v ramci SirSich vztaha k
lokalité a také navrh pro preferenci MHD v pfimo ovlivnéné ul. Cimicka v podobé& vyhrazeného pruhu pro
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autobusy MHD ve sméru do centra v ul. K Pazderkam (Usek LodZzska — Cimicka) a ul. Cimicka (Usek K
Pazderkam — PisecCna).

Rozsah takového opatfeni, procesovaného silniénim spravnim Ufadem Odboru pozemnich komunikaci a
drah Magistratu hlavniho mésta Prahy, tak zahrnuje podporu v celém uzemi Troji, na jedné strané podporu
provozu méstské hromadné dopravy v samotné ulici Trojské, ze které autobusy vozi cestujici nejcastéji
k Trojskému mostu Ci ke stanici Metra linky ,C“ Nadrazi HoleSovice, tim, Zze bude v ase omezen
(prostifednictvim provizorniho svételného signalizacniho zafizeni, jehoZ funkce bude dale popsana) pocet
vozidel pfijizdéjicich do jizni Casti Troje z oblasti kfizovatky K Pazderkam — Lodzska tak, aby negativné
nezvySoval intenzitu dopravy v jizni Casti Trojské ulice, ktera svym pouze dvoupruhovym stavebné
technickym uspofadanim prostorové neumoZziuje zfizeni preferencniho dopravni opatfeni, napfiklad
vyhrazenim jednoho samostatného jizdniho pruhu pouze pro tyto autobusy.

Na druhé strané souc€asné toto opatfeni podpofi provoz méstské hromadné dopravy i z té severni ¢asti Troje,
ktera je jiz v izemi spravniho obvodu Prahy 8, tedy z oblasti ulic LodZské, K Pazderkam a Cimické, jejichz
nejCastéjsi spoleénou dojezdovou destinaci je stanice Metra linky ,,C* Kobylisy. Pro podporu provozu MHD v
této severni ¢ast Troje a v sousedici méstské Casti Bohnice je pravé uréeno prodlouzeni preferenéniho
opatfeni (dosud situovaného v Cimické ulici jen v Gseku od ulice Piseéné ke Kobyliskému namésti) na
komunikacich se dvéma dvoupruhovym jizdnimi pasy ve formé vyhrazenych jizdnich pruhtd pro méstské
autobusy v ulicich K Pazderkam a v ulici Cimické tak, aby zabezpeéilo nerugeny provoz autobusovych linek
jedoucich ke Kobyliskému namésti.

S ohledem na vySe uvedené skutecnosti a z nich plynouci zjisténi se silniéni spravni ufad Odboru pozemnich
komunikaci a drah Magistratu hlavniho mésta Prahy domniva, Zze stanovenim pfechodné upravy provozu
v daném segmentu mésta dojde ke zlepSeni prujezdnosti predevsim pro vozidla méstské hromadné dopravy.

Princip fizeni zmifiovaného provizorniho svételného signaliza¢niho zafizeni 7.994 K Pazderkam — regulace
smér Troja je nasledujici: Navrhované provizorni svételné signalizacni zafizeni bude reagovat na vznikajici
a pravidelné se tvorici kolonu vozidel na vjezdu do kfizovatky 7.266 Trojska — Pod Lisem z ulice Trojska, tato
signalizace je situovana blizko vjezdu do méstského okruhu z Troji. Vzdalenost mista redukce kolony a mista
regulace je cca 2,9 km. Regulace délky kolony v Trojské bude probihat na vzdalenost cca 168 m od SSZ
7.266 Trojska — Pod Lisem, u kterého kolona detekovana. Regulace je navrZena tak, aby méla co nejvétsi
pozitivni vliv na zkraceni kolony v ulici Trojské, a to idealné tak, aby jeji maximalni konec nezasahoval za
prechod pro chodce v okoli budov Trojského gymnazia a Euroskoly Praha v Trojské ulici. V ulici K Pazderkam
pak bude v maximalni mife zajiStovat svoji regulaci stav, ve kterém pfijiZdéjici vozidla z oblasti severni ¢asti
Troji a Cimic, a dale pfijizd&jici od vychodu do klesani v ulici K Pazderkdm a navazuijici ulici K Bohnicim
nezpusobi vznik takového vzduti, které by nepfiznivé ovlivnilo, resp. zablokovalo vyjezd z kfizovatky K
Pazderkam — Lodzska v Praze 8. Re$eni pfi regulaci zohledriuje preferenci cyklistické dopravy a autobust
MHD. Hlavnim cilem nasazeni tohoto opatfeni je snaha o zlepSeni podminek pro provoz autobusovych linek.
Aktualni stav je zejména v obdobi dopravnich Spiek zatizen obtiznou prljezdnosti zapadni vétve ulice
Trojské, coz ma vyrazné negativni vliv na provoz linek 112 a 234 (v extrémnich stavech i linek 235 a 236) a
na trasach linek jsou problematické useky, kde neni mozné zajistit prostorovou preferenci (zejména formou
vyhrazenych jizdnich pruh() a dostateného efektu nelze dosahnout ani preferenci na stavajicich SSZ
(realny pfinos je pouze pro prljezd samotnou kfizovatkou, nikoli pro urychleni pfijezdu a prujezdu celou ulici
Trojskou).

Na zakladé statistickych dat poskytnutych Regionalnim organizatorem prazské integrované dopravy lze proto
dale uvést zasadni informace tykajici se provozu linek méstské hromadné dopravy v zajmové oblasti tohoto
procesovaného opatfeni. V useku mezi zastavkami Zoo Praha — Troja a Trojska je planovana jizdni doba
4 minuty, coz bez problému odpovida dobé prljezdu pfi slabém provozu individualni automobilové dopravy.
Tato jizdni doba je zejména ve Spickach prekraCovana nasobné (v pruméru az trojnasobné), v extrémech
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jesté vyraznéji (i jedenactinasobné). Proto tedy Ize konstatovat, ze bézné zjisténa hodnota zpozdéni spoje
prekracovala hodnotu planované jizdni doby prajezdu celého trati tohoto spoje.

Priimérné odchylky od jizdniho fadu v Useku Zoo Praha — Troja > Trojska (planovana jizdni doba 4 minuty),
podrobnéji viz nize:

pracovni dny, ranni Spic¢ka (7:30 — 9:00)

kvéten 2025, prumérné +4,1 minuty, tedy 2,0x delSi cestovni doba

zari 2025, primérné +6,9 minuty, tedy 2,7x delSi cestovni doba

pracovni dny, odpoledni $pi¢ka (15:00 — 17:00)

kvéten 2025, prumérné +5,2 minuty, tedy 2,3x delSi cestovni doba

zari 2025, primérné +3,5 minuty, tedy 1,9x delSi cestovni doba

Vyraznéjsi zpozdéni se v provozu linek mohou projevovat i naslednym prfenasenim zpozdéni do protisméru
linky, které pak znamena pozdni odjezd z vychozi zastavky po obratu na kone¢né zastavce, problémy s
¢erpanim zakonnych prestavek fidicu, zajistujicich provoz linky &i v disledku i ruSenim celych spoji bez
nahrady. To vede k prodlouzZeni cestovnich dob a v pfipadé spojeni se stanici metra Nadrazi HoleSovice
linkami 112 a 234 ke sniZzeni nabizené kapacity, coZ obecné snizuje atraktivitu vefejné dopravy a v obdobi
zvySené poptavky (doprava do Zoo a ze Zoo) mlze cestujicim zpusobovat vyrazny diskomfort. To muze
negativné ovliviiovat rozhodovani navstévnikl Zoo pfi rozhodovani, zda pfisté pouzit vefejnou dopravu, a to
se v§emi negativnimi disledky plynoucimi z pfipadné volby automobilu namisto vyuziti prostfedkd méstské
hromadné dopravy.

V pfipadé linek 234, 235 a 236 nepravidelnosti provozu zhorSuji spolehlivost spojeni v relaci na Prahu 6,
které je zajiStovano navaznostmi na pfivoz P2 provozovany v intervalu 15 minut (o ktery se tedy cestujicim
pfi nezajisténi navaznosti spojeni prodlouzi).

Na zakladé projednani se zdejSim silniénim spravnim ufadem, Zadatel, Technicka sprava komunikaci hl. m.
Prahy deklaruje pfipravenost podilet se na navaznych opatfenich plynoucich z dopravni feSeni opatieni pro
regulaci dopravy v ulici Trojské. Dopravni situace bude po zprovoznéni provizorniho SSZ 7.994 K Pazderkam
— regulace smér Troja pribézné vyhodnocovana na SirSi dotéené oblasti, sledovany budou zejména
parametry intenzit vjezdu skrze SSZ 7.994 K Pazderkam — regulace smér Troja, statistiky stupfil nutné
regulace vjezdu a dojezdovych dob vozidel méstské hromadné dopravy (MHD) a vozidel individualni
automobilové dopravy (IAD) vcetné identifikace negativnich dopadu na vSechny dotené méstské Casti.
Vyhodnoceni bude zohledriovat sou€asné limity v uzemi v€etné aktualniho stavu provozu v tunelech MO a
rozsahu regulaci vjezdl do téchto objektu, které ovliviiuji dopravni stav oblasti zejména v obdobi dopravnich
Spicek.

Pfedpokladané dopady tohoto opatfeni nelze s uritou jistotou v pfedstihu pfesné empiricky urcit, budou
zavislé i na mife dynamicky fizené regulace dle dopravni situace v detekénich usecich. Obecné nelze vylougit
také preliv ¢asti dopravni poptavky pro smér do centra z ul. Trojska na nejblizSi logické alternativni trasy
(Cimicka, Zenklova, V Hole$ovickach, Povltavska), jez jsou nicméné v obdobi dopravnich $pigek jiz také za
hranou kapacit.

Pro objektivnost vlastniho posouzeni a eliminace pfipadnych statistickych odchylek ¢i chyb na popisované
severni Casti hlavniho mésta Prahy je opatfeni procesovano s predpokladanou dobou ovéfeni v obdobi
jednoho roku. Zadateli Technické spravé komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s., je uloZeno zajistit
vyhodnoceni tohoto opatfeni v podob& monitoringu a zejména dopad(i na sousedni MC a po 3 mésicich
od instalace predmétné upravy provozu pisemné tyto dopady vyhodnotit, tak jak je uvedeno v textu Usneseni
Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy &. 17/3 ze dne 24. 10. 2024 a zaroven vyhodnotit pfinosy pro
pravidelnost provozu autobusovych linek v severni ¢asti hlavniho mésta Prahy, tedy v oblasti ulice Trojské a
oblasti ulic K Pazderkam a Cimické.
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Instalace a zprovoznéni pfredmétného regulac¢niho svételného signalizacniho zafizeni v ulici K Pazderkam
i s ndvaznymi a doprovodnimi dopravnimi opatfenimi detailné popsanymi vySe si zjednodusené fe¢eno klade
za cil vyraznou eliminaci zpozdéni autobusovych spojlii méstské hromadné dopravy na obousmérné trase
mezi kone¢nou zastavkou u stanice metra linky ,C“ Nadrazi HoleSovice a kone¢nou autobusovou zastavkou
Zoo Praha — Troja, které bude docileno odstranénim kolony vozidel v ulici Trojska ve sméru do centra u
kfizovatky s ulici Pod Lisem. Zaroven za minimalniho rozdilu ve zpozdéni v dojezdu vozidel individualni
automobilové dopravy jedoucich ve sméru z Prahy 8 pfes Prahu 7 — Troju dale do centra mésta, nebot
v ramci dojezdovych €asu zminéné individualni dopravy nebude veliky rozdil v ¢ekaci dobé zpusobené
kongesci na ulici Trojska pfed kfizenim s tramvajovou trati a ulici Pod Lisem nebo pfedmétnym regulaénim
svételnym signalizaénim zafizenim v ulici K Pazderkam. Soucasné je vhodné uvést, Ze ulice Trojska, nad
ramec vySe popisované dopravni obsluhy rezidentu Méstské ¢asti Praha — Troja, je vyznamoveé dilezitéjsi,
nez by se mohlo jevit, zajiStuje také dostupnost této méstské €asti jako cile pro kulturni, vzdélavaci,
spolecenské a sportovni aktivity tim, Ze je cilem zejména navstévnikl Zoo Praha — Troja, ktera si dlouhodobé
drzi 5. pficku v oblibenosti mezi zoologickymi zahradami svéta a jeji navstévnost v poslednich ¢tyfech letech
je v pruméru 1,4 miliénu navstévnikd a v loriském roce tuto hodnotu i pfekonala. Soucasné v této véci lze
rovnéz pripomenout i navstévniky Botanické zahrady hl. m. Prahy v Troji a navstévniky vinice sv. Klary,
Trojského zamku a vodniho kanalu na Vitavé v Praze — Troji, ve kterém jsou pofadany vyznamné sportovni
udalosti vrcholovych sportovc, ale i vefejnosti, a to v€etné pravidelného hostovani Svétového poharu ve
vodnim slalomu (ICF Canoe Slalom World Cup). Oblast Troji je natolik turisticky navstévovanou lokalitou a
v nemalé mife jsou zde dale také provadény exkurze pro studenty rliznych typu $kol, kdy naprosta vétsina
navstévniku je odkazana na verejnou dopravu, s ohledem na minimalni parkovaci kapacity této oblasti, a tim
jedinym smysluplnym spojenim je pravé autobusova linka navazujici na metro linky ,C“ ze stanice Nadrazi
HoleSovice, proto je eliminace zpozdéni téchto autobusovych spoju tak dilezita, a toto opatfeni obecné
povahy pro jeji zajisténi natolik kliCové. Zaroven, aby nebyla naruSena obsluZznost severni terasy mésta, tedy
Troje, Bohnic a Cimic, representované ptijezdem ulicemi LodZskou, K Pazderkam a Cimickou a které jsou
v systému méstské dopravy obsluhovany jen autobusovymi linkami spojujicimi tuto lokalitu se stanici Metra
linky ,,C* Kobylisy, je v ramci tohoto opatfeni obecné povahy, jak je ve vyroku uvedeno, zavedeno prodlouzeni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro tyto autobusy v ulicich K Pazderkam a Cimické tak, aby cel& zajmova trasa
od ulice LodZzské smérem ke Kobyliskému namésti méla zajisténo kontinualni preferenéni opatteni, které je
predevsim v dopravni Spi¢ce vyuzivano autobusy jezdicimi v krat§im nez minutovém intervalu. Toto opatfeni
obecné povahy je rovnéz v souladu s trvale udrzitelnym rozvojem hlavniho mésta Prahy, ktery se v segmentu
dopravni obsluznosti opird o podporu hromadné pfepravy osob, kterou toto opatfeni rozviji.

Po obdrzeni zadosti zahgjil zdejSi silni€nim spravni ufad Odboru pozemnich komunikaci a drah Magistratu
hl. m. Prahy proces projednani tohoto opatfeni obecné povahy svolanim jednani s cilem plnohodnotné
informovat pfedevsim zastupce pfislusnych méstsky ¢asti, které se konalo v budové Magistratu hl. m. Prahy,
v Jungmannové ulici 35/29, v mistnosti 167 dne 01.12.2025 v dobé 15:30 — 17 hodin, kde po pfedstaveni
tohoto opatfeni doslo pfedevsim k vyjadieni Zadosti o zaslani pfipominek dotéenych méstskych ¢asti Odboru
pozemnich komunikaci a drah Magistratu hl. m. Prahy do 16.01.2026.

Dale dne 22.12.2025 starosta Méstské Casti Prahy 8 podal namitku systémové podjatosti na Magistrat
hlavniho mésta Prahy, na kterou reagoval dne 15.01.2026 feditel Magistratu hlavniho mésta Prahy pfedanim
spisu Ministerstvu dopravy CR, tak jak vyZaduje legislativa ve smyslu § 14 zakona ¢&. 500/2004 Sb., (spravni
rad).

Ministerstvo dopravy tuto véc nevyhodnotilo jako systémovou podjatost a zavazalo Magistrat hlavniho mésta

Prahy na podani namitky podjatosti reagovat prostym sdélenim v€etné jejiho odmitnuti podle § 42 spravniho
fadu. Toto sdéleni bylo vyhotoveno a zaslano panu starostovi Méstské Casti Prahy 8 dne 15.04.2026.
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Proto s ohledem na zavér Ministerstva dopravy ve véci systémové podjatosti tak Odbor pozemnich
komunikaci a drah Magistratu hlavniho mésta Prahy navrh Zadatele zpracoval, projednal a vydava toto
opatfeni obecné povahy, kterym stanovi pfechodnou upravu provozu na pozemnich komunikacich, jak je
vySe popsano a odivodnéno.

Pouéeni o opravném prostredku:

Opatfeni obecné povahy nabyva G&innosti ve Ih(té stanovené zakonem ¢&. 361/2000 Sb., zakon o provozu
na pozemnich komunikacich. Ve smyslu ust. § 173 odst. 2 zdkona €. 500/2004 Sb., spravni fad, proti opatfeni
obecné povahy nelze podat fadny opravny prostfedek. Ve smyslu ustanoveni §101 a nasl. soudniho fadu
spravniho je mozny pfezkum u soudu.

Ing. Ale§ Krejc¢a v.r.
feditel Odboru pozemnich komunikaci a drah

STEJNOPIS Za spravnost vyhotoveni Ing. David Novacek (podepsano elektronicky)
Toto opatfeni obecné povahy bude vyvédeno po dobu minimalné 15 dni na Ufedni desce Magistratu hl. m.

Prahy, na ufedni desce Uradu méstské ¢asti Praha 7, na Gfedni desce Uradu méstské ¢asti Praha 8, na
UFedni desce UFadu méstské &asti Praha - Troja.

Informaci o vyvésSeni pisemnosti na Uredni desce zaSle uvedeny Ufad méstské ¢asti zdejSimu spravnimu
organu bezodkladné po jejim sejmuti z Ufedni desky.

VyvéSenodne: ........coveiiiiiiinin, Sejmutodne: ...,

Dnem vyvéSeni, ze kterého plynou pravni u€inky, je den vyvéseni na ufedni desce spravniho organu, ktery
pisemnost dorucuje, tedy Magistratu hl. m. Prahy.

Pfiloha: Situace SS SSZ 7.994 (1x A3)
Situace DZ K Parderkam (2x A3)
Situace VJP ul. K Pazderkam a Cimicka (celkem 9x A3)
Situace SDV Praha 8 (celkem 10x A4)

Na védomi:

MC Praha 7, UMC Praha 7, Odbor dopravy
MC Praha 8, UMC Praha 8, Odbor dopravy
MC Praha — Troja

K vyvéseni na uredni desku:
UMC Praha 7

UMC Praha 8

UMC Praha — Troja

Magistrat hl. m. Prahy

Spis: PKD MHMP
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